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Aeroportos: a privatizaciao nao vira

Georges de Moura Ferreiral9 de junho de 2011 (sabado)

Foi no dia 9 a sabatina no Senado do senhor Marcelo Guaranys, indicado para ocupar o cargo de presidente da
Agéncia Nacional da Aviagdo Civil (Anac), que culminou com sua unanime aprovagao pelos membros da Comisséo
de Infraestrutura do Senado. O assunto mais abordado durante a sabatina voltou-se as questdes dos aeroportos ¢ a
privatizagdo de seus terminais, sendo discutidos varios modelos ao redor do mundo e que essa serd a saida para

garantir investimentos aos ultrapassados sitios aeroportuarios brasileiros.

Como solugdo, a privatizacdo dos terminais de nossos aeroportos poderia ser muito boa, mas seu modus operandi
reflete uma deficiéncia grave no setor, pois as decisdes envolvendo o tema aviagdo vém ocorrendo de maneira
responsavel, mas de forma muito lenta ¢ com problemas de comunicagdo, especialmente entre os proprios Orgaos

responsaveis em administrar diretamente a aviagdo no Brasil.

Por exemplo, na semana passada, enquanto ainda se discutiam os modelos para a privatizagdo dos sitios
aeroportudrios (o que ndo acontecerd), os funcionarios da Infracro ameagaram realizar uma paralisagdo nacional, eis
que aos mesmos ndo foram repassadas informagdes a respeito de qual sera seu papel no tocante as futuras

privatizagdes/concessoes.

E tanto mais grave, pois privatizar aeroportos, como dito, é algo impossivel no Brasil, sendo que a legislagdo atual
que trata do assunto, o Codigo Brasileiro de Aeronautica, ou CBA (Lei 7565/86), define em seus artigos 31 ¢ 36 que
a construcdo, a manutengao de aerodromos publicos (onde pode haver terminal de passageiros) e sua exploragdo, se
dara diretamente pela Unido, ou por concessdo ou autorizagdo. Resumindo: sobre os aeroportos existentes serdo feitas
concessdes, 0 que significa que os empresarios da iniciativa privada, por mais que invistam ou atualizem esses
espagos, ndo poderdo agregar tais estruturas ao seu patrimonio, devendo restitui-las ao governo apds certo tempo, o

que ndo contempla os objetivos de uma empresa em ver patrimonio agregado em troca de investimentos.

O mais interessante ¢ que essa situacdo ndo tende a mudar mesmo com as reformas que estdo sendo feitas no atual
CBA, pois o Projeto de Lei 6961 de 2010, que trata de suas alteragdes e que estd nesse momento em tramite no
Congresso, mantém a Unido como detentora de direitos exclusivos sobre a construgdo e concessdo de aeroportos.
Portanto, as empresas aéreas seguirdo sem poder construir e explorar um sitio aeroportuario com terminal de

passageiros proprio.

Porém, enquanto que a maior parte do assunto "aviagdo" tem se voltado aos aeroportos, os demais aspectos da

atividade aeronautica (controle do trafego aéreo, formagao de pilotos, aviagdo geral e taxis aéreos que atendem mais



de 3 mil localidades, etc.) seguem de forma autocatalitica, o que ndo podera se dar para sempre, pois todos os setores
demandam pela criagdo de uma nova politica que atenda o sistema da aviagdo civil em sua plenitude, e ndo apenas em
sua resultante final para o publico, que sdo as grandes linhas aéreas regulares, que atendem a ndo mais que 150

cidades em todo o Brasil.
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